PLAVBA

SE SNEHURKOU KOLEM SVETA

20 let na palube

stavbé lodé jsem toho védél asi tolik
Ojako o stavbé raketoplénu, ale s veli-

kou virou a pevnou vili jsem se pus-
til do prace a za 14 mésict byla SNEHURKA
pfipravena na plavbu. Ne vse probihalo bez
problém{ a nékolik mélo véci jsem pozdéji
béhem plavby musel predéldvat. Obcas néco
upravim jesté dnes. V principu si vsak myslim,
e se stavba povedla a SNEHURKA naprosto
splnila moje oc¢ekavani o majitelské lodi pfi-
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pravené na plavbu kolem svéta i do téch
nejtvrdsich polarnich podminek.

Pfi vypluti jsem se samoziejmé ucil, jak ovladat
lod, ale i samotné jachtaiské uméni. Mél jsem
néjaké zaklady z charterovych plaveb, ale ne-
byla to Zddna hitpardda. Postupné jsem tedy
ziskdval zkusenosti na vsech mofskych lokali-

tach Evropy a pozdéji i na svétovych ocednech.

Nejsem zadny velky jachtar, ale mam jiz upluto

SNEHURKA na kotvé

Presné pred dvaceti lety v breznu 2005 pro mé nastal velky zlom

v jachtafském a cestovatelském Zivoté. Uplnou ndhodou jsem se dostal
ke koupi hlinikového trupu lodé Reinke 13 M a na podvalniku jsem jej
prevezl domi do Pelhfimova. Teprve v tomto okamZiku jsem zacal
trochu seriozné premyslet o tom, jak si vlastné postavit lod.

75 000 mil a nastésti bez néjakého velkého
avazného incidentu. Obcas se na mé obraci
jachtafi s otdzkou ve véci technické rady s né-
jakym problémem. Za celou dobu dvaceti let
jsem asi ziskal mnoho zkusenosti, tak se zku-
sim o ty nejdulezitéjsi véci podélit.

Zakladem kazdé lodé je samoziejmé trup. Jiz
vybér trupu urci celkovy smér, jak postupovat
dale. Pro plavbu bez omezeni po celém svété



je nejvhodné;jsi materidl trupu lodé ocel nebo
hlinik. Ocel je tézkd, podléha korozi, ale ma vy-
hodu pro pfipadnou opravu, kdy se necha cel-
kem jednoduse svafit. Hlinik je lehdi,
nekoroduje, svafovani je trochu problema-
tické, jednoduseji se viak opracuje pfi pfipad-
nych Upravach. Pevnostné si myslim jsou obé
konstrukce stejné. Takovéto lodé se vyrabi
pouze na zakazku a jsou velmi drahé. Podle
mého nazoru je nejlepsim materidlem pro
konstrukci trupu lodé hlinik, protoze ma

v podstaté nekonecnou zivotnost a trup si udr-
Zuje trvalou hodnotu.

Nejcastéjsim materidlem pro sériovou vyrobu
jachet je laminét a takto postavenych lodi po-
tkate ve svéteé tisice.,Laminatky” se dnes vyra-
béji v obrovskych poctech a kazdy rok se
objevuji nové modely. Ne vzdy jsou viak ide-
alni pro Zivot na lodi a obcas premyslim, zda
takovy lodni konstruktér byl viibec nékdy

na palubé na mofi. O pevnosti trupu ¢i celé ta-
kelaze uz nemluvim viibec. Ale pochopitelné
se i na laminatovych plachetnicich da plout
kolem svéta v pasatovych oblastech, jen to
chce udélat nékolik Uprav a doplnit vybavu,
kterd v zakladu urcité neni.

Budu se tedy vénovat konstrukci a vybavé
SNEHURKY, kterd mé za 20 let vzdy podrzela
a nikdy nezklamala.

Jen malo lodi ma udélanou dobrou izolaci. Vét-
sinou je izolovany pouze strop a to jesté néjak
vloZzenymi izola¢nimi deskami. J& jsem zvolil
stiikanou izolaci PUR pénou v tloustce 8 centi-
metr{. Takto je izolovén nejen strop, ale i stény
az pod ¢aru ponoru. Na podlaze jsou polozeny

Poklop zadového skladu

izola¢ni desky. Nejsou tedy nikde zadné te-
pelné mosty a vztlak PUR pény cini trup
udajné nepotopitelny. V kazdém pfipadé i izo-
lace cely trup jesté vice zpevnuje. Tepelny
komfort se urcité osvédcil pfi plavbé Arktidou,
ale ani v tropickych a vihkych oblastech se ne-
tvofi na vnitfnich sténéch tolik vihkosti jako
na ostatnich lodich.

Motor je zadsadnim elementem na kazdé lodi.
Pokud si koupite hotovou plachetnici, vybér
motoru nemuzete vétsinou ovlivnit. Dnes jsou
moderni lodni motory osazovany z ekologic-
kych divodt elektronikou, coz samoziejmé
byva nejcastéjsim zdrojem problému a v pod-
staté bez pocitace a softwaru nelze obcas od-
stranit ani banalni zavadu. Ja jsem si zvolil

Sklad na zadi

PLAVBA

motor Perkins M 65, ktery byl bez turba a bez
eletroniky. Prosté se jedna o klasicky mecha-
nicky motor a do dne3niho dne slouzi bez pro-
blému. Vzdy obdivuiji staré rybare, ktefi maji
na lodich tyto motory a slouzi jim 40 i vice let.
Pro ocednsky jachting je urcité dobré zvolit
motor z trojice Perkins, Yanmar nebo Volvo.
Tyto znacky maji celosvétové pokryti servisem
a dodavkou nahradnich dil{. J& si motor servi-
suji sém, vyménu oleje provadim po 300 mo-
tohodinach, vyménu impeleru po 900
motohodinach, sefizeni ventilt po 1 000 mo-
tohodindch a vstfiky kontroluji po 3 000 moto-
hodinéch. Vstfiky si vozim nahradni,

po uplynuti intervalu je vyménim a staré si
vezmu domU do autorizovaného servisu

na kontrolu. Zjistil jsem, Ze ve svété to malo-
kdo umi a vétsinou je jenom méni za nové.
Velmi dilezitd je i filtrace nafty. J& mam nékolik
stupnt filtrovani. Nejprve jde nafta pres hrubé
sitko Cerpadla z nadrze pod podlahou a pokra-
Cuje pres separacni filtr a magneticky filtr

do denni nadrze. Odtud si jiz naftu tahaji jed-
notlivé agregaty jako motor, topeni ¢i sporak.
Kazdy ma jesté svij filtr a motor vlastni separa-
tor a nakonec jemny filtr.

nepochybné takeldz a plachty. Lodé Reinke maji
extrémné silnou takelaz, tedy Ctyfi stfedni
vanty, Ctyfi bo¢ni vanty a dva zadové. Dnesni
moderni plachetnice mivaji takelaz hodné
uspornou a vidél jsem jiz mnoho zlomenych
stéznl. Nejcastéjsim problémem byvaji volné
bocni vanty. Pamatuiji si, jak na charterovych lo-
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dich byl pfi plavbé vzdy zavétrny vant volny tak,
Ze se volné prohybal. V3echny vanty by mély byt
spravné silné dotazeny a pfi plavbé na predo-
bok musi byt i zavétrny vant dotazeny. Pak je
stéZen spravné vypnuty a neohybd se. Slysel
jsem, ze pojistovny pozaduji po deseti letech
vymeénit kompletné viechny vanty. J& zndm né-
kolik pripadt, kdy predni vant nesouci genu
praskl a vzdy nahote v bodé nalisovani na kon-
covku. Z tohoto ddivodu jsem si nechal vyménit
predni vant pied plavbou Pacifikem z Mexika.
Stary vant jsem podrobil testu a roziezal jsem
nalisovany konektor. Ocelové lano bylo po pat-
nacti letech absolutné bez zdvad, bez koroze ¢i
mikrotrhlin. Cili urcité by gena vydrzela je$té
mnoho dalsich let.

Kazdoro¢né vylezu na stéZen a lupou kontro-
luji pravé mista nalisovani konektord, zda se
neobjevuji néjaké mikrotrhlinky. VSechna tato
napojeni prostfikam olejem vcetné napinakd
na palubé. Nedavno jsem vidél na Novém Zé-
landu novou jachtu Hanse, ktera méla po dvou
letech provozu rozpleteny bo¢ni vant. Kdyz to
majitel reklamoval u vyrobce, tak mu bylo re-
¢eno, at pripluje do Némecka na opravu. Nako-
nec si nechal z bezpec¢nostnich dlivod( celou
volnou takeldz vyménit za 17 000 NZD.

Moje ptvodni plachty od firmy Elvstrom vydr-
zely osm let, ale nebyl to zZddny zézrak. Novou
sadu jsem si nechal usit v Karibiku od firmy
Doyle a to je jind kvalita. Nyni slouzi jiz desaty
rok a jesté urcité par let vydrzi. Obcas je tieba
plout na motor ve vinach proti vétru. Osvéd-
Cilo se mi vytahovat hlavni plachtu pouze

na druhy ref. Plachta zajisti urcitou stabilitu, ale
nehrozi placani plachty, kdy pravé nejvice trpi

Naftovy sporak

Svy na spirach. Rolovani do stézné je oblibené
u charterovych lodi, ale byva to zdrojem pro-
blému hlavné pfi vytahovani plachty.

Kotva je pro mé jedna z nejdllezit&jsich sou-
casti lodé. Pokud nepluiji, tak mozna 98 procent
Casu stojim v zatoce na kotvé a na tu se tedy
musim maximalné spolehnout. Mou plvodni
kotvu Jumbo 30kg jsem v USA vyménil

za Rocnu 40kg a byl to vyborny kup. Podle ta-
bulky by stacila vaha 30kg, ale jak je mym zvy-
kem, mém vse predimenzované. Typ Rocna
povazuji za nejlepsi kotvu pro jachtare a tim, ze
jsem ji predimenzoval, jsem se zbavil strachu
pfi kotveni. Tato kotva vzdy, a to i pfi pfetoceni,
funguje bezpecné a pokazdé se zaryje do dna.
Zatim se nestalo, aby mé neudrzela. Ani pfi

Zadova platforma
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rychlosti vétru 45 uzl{ jsem nemél problém. Pfi
silngjsim vétru pouzivam jesté pridavnou
Rocnu 20, pfipojim ji dohromady metrovym re-
tézem a vyraz kotevni hlidka prakticky neznam.
Retéz pouzivam desetimilimetrovy. Nejdiive
jsem mél pozinkovany a vydrzel osm let. Ten
jsem vyménil v USA za jiny, jenze tentokrat vy-
drzel pouze Ctyii roky. V podstaté neni problém
ta ¢ast, kterd se neustale vypousti do vody, ale
zbytek fetézu, ktery z(istava v kotevné. Z néj se
¢asem utvofi obrovska zrezld koule. Takze jsem
nakonec koupil nerezovy fetéz a je to véc, kte-
rou jsem mél udélat ihned pfi stavbé lodé. Je
samozfejmé drahy, ale ¢asové se investice
mnohokrat vyplati.

Navigace je na dnesnich jachtach velmi sofisti-
kovana. J& jsem zvolil znacku Raymarine

a nemdm jedinou stiznost. Vsechny instru-
menty mam zdvojené, tedy v kokpitu i v sa-
lonu. Po letech zacal tmavnout displej

na autopilotu, takze jsem jej pouze prohodil
amam jej nyni v salonu. Jednou jsem vyménil
mérak vétru na vrcholu stézné, kdy zkorodoval
konektor, a také senzor kontroly pozice kormi-
dla. Kormidelni systém mam hydraulicky

a do néj vlozené hydraulické cerpadlo autopi-
lota. Autopilot je elektricky a pfi spravné nasta-
venych plachtach dokaze zvladat i nejvétsi
viny. Je pravdou, Ze vétsinu uplutych mil kormi-
dloval pravé on. Na mensich lodich jsem vidél
autopiloty na feminek otacejici kormidelnim
kolem, ale na to bych asi moc nespoléhal.

Toto vée potrebuje dobry zdroj energie. Na SNE-
HURCE jsou instalovany tfi kusy servisnich bate-
rii, kazda po 250 Ah, znacky Life line AGM.
Povazuji je za $picku v bateriich a vydrzely mi
osm let. Pii vyrobé lodé jsem namontoval die-
selovy generator Fischer Panda 4 kW /12 V. Byla
to super kombinace, protoZe po nastartovani ge-
nerdtoru ihned teklo do baterek tfeba 130 A.

Na rozdil od nabijecky na 220V, ktera proud dost
limituje. BohuZzel po par letech zacal generator
rlizné zlobit a po drahych opravéch v Karibiku
jsem jej po deseti letech s radosti vymontoval

a na Martiniku vyhodil. Casem jsem potkal
mnoho jachtaf{l s generatorem této znacky a do-
slova vsichni s nim méli veliké problémy.

Mél jsem od samého zacatku nainstalovany
solarni panel 180 W a postupné jsem pfidaval
dalsi a dalsi. Na Martiniku jsem vSechny panely
prodal a vyrobil ram nad zddovou rampu. Tam
jsem namontoval dva rozmérné panely, kazdy
po 300 W, a kvalitni reguldtor Victron. Najed-



Okenni miiz

nou jsem mél dost energie a Zddny genera-
tor nepotrebuiji. Pfi dobrém slunci vyrobi
kolem 40 A / hod. Pozdéji jsem jesté doplnil
na stfechu kokpitu dva 180W flexi panely,
coz posili zdroj elektfiny za plavby. To je je-
diny problém. Autopilot ma za plavby vel-
kou spotiebu a pokud nesviti slunce,
musim jesté dobijet jinym zdrojem. K tomu
jsem si pofidil maly benzinovy generator
Honda 2,2 kW. M&m jej napevno instalo-
vany v zadnim prostoru a po startu pouze
vyklonim vyfuk mimo poklop. Baterie dobi-
jim pres nabijecku 220V / 60 A. Rovnéz se
mi osvédcilo posileni dobijeni druhym al-
ternatorem u motoru. Origindlni alternator
ma pouze 70 A a po nastartovani jej regula-
tor rychle stahuje a snizuje proud. Pridal
jsem na motor druhy alternator Balmar 150
A.Ten skutecné dava kolem 130 A a po-
stupné samozrejmé také ubira. Po celoden-
nim plachténi, kdy potiebuji doplout

na kotvisté, stac¢i motor za pul hodiny so-
lidné doplnit proud do baterii.

Od zac¢atku mém i nainstalovany vétrny ge-
nerator Rutland 913, ale v podstaté jej mam
stéle zablokovany a pouzivam jej pouze pfi
dlouhych ocednskych plavbach. Jeho
vykon je bohuZzel minimalni. Tvrdim, ze
pomér ceny a vykonu je u vétrnych genera-
torG naprosto minusovy. A to si nékdo do-
konce pofidi tiilisty generétor, ktery je
nesmirné hluény a s nimz na lodi mate
pocit, Ze nad vami startuje vrtulnik.

Pro vareni pouzivdm kombinaci sporaku

a trouby Wallas. Je to vlastné sklokeramicka
deska, ale na naftu. Nemusim tedy fesit ply-
nové lahve. Po svété je mnoho typu lahvi

a jachtafi neustale kupuji nové lahve nebo
shangji rizné redukce. J4 mam prosté spo-
rék napojeny na naftovou nadrz a o nic se
nestaram. Je pravdou, Ze si obcas spordk ¢i
trouba postavi hlavu a zazlobi. Diky obcas-
nému servisu ale funguje jiz 19 let.

DalezZitou soucasti je také odsolovac. Nej-
dfive jsem mél typ Schenker 60.V Evropé
jsem jej nepouzival a v Karibiku zacaly pro-
blémy. Zjistil jsem, Ze tento italsky vyrobce
je absolutni diletant, protoze koncovky
membran jsou vyrobeny ze silonu a do néj
jsou nasroubovany nerezové fitinky, které
musi drZet tlak 60 bar(. Takze po neustalém
pretésiiovani dojde ke zniceni zavit(. Te-
prve tehdy jsem se poucil, Ze existuji dva
druhy odsolovace. Jedny pracuji na prin-
Cipu pistového systému, kdy se pist pre-
souva tam i zpét a vytvafi potfebny tlak

do membrén, pres které je protlacovéna
sland voda. Membrany funguji jako filtry.
Nevyhodou je, Ze na tomto pistu je asi

30 tésnicich, 0" krouzkd a ty se musi obcas
ménit, coz neni jednoduchd operace a vét-
sinou to chce odborny servis. Tento model
ma mensi spotiebu energie. Mnou uvedeny
model Schenker 60 mél spotiebu 20 A pfi
kapacité 60 litr(i za hodinu. Obrovskou ne-
vyhodou tohoto typu je viak to, ze se
neumi sdm odvzdusnit. Pokud tedy potie-
bujete odsolovat za plavby, zarucené nasa-
jete néjakou bublinu a tu je nutné ru¢né
odvzdusnit na filtru. Mnohokrat jsem to
délal a voda samoziejmé tekla vSude
kolem. Tento model vyrabi jiz zminény
Schenker, Spectra a mnoho dalsich. Nechci
jej uz nikdy ani vidét a rovnéz jsem jej

na Martiniku vyhodil.
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PLAVBA

Rampa s konstrukci na solarni panely a dinghy na jefabu

Pofidil jsem druhy typ, a to s hydraulickou vy-
sokotlakou pumpou od vyrobce Echotec

na Trinidadu. K pohonu pouzivam elektricky
motor 12V s piikonem 40 A pfi vykonu 60 litri
za hodinu. Spotieba energie je sice dvojna-

sobna, ale s vykonnymi solary to neni problém.

Pfipadné odvzdusnéni zvladne odsolovac sém
a pfi normalni spotrebé vody jej pouzivdm
kazdy druhy den na hodinu provozu. Po deseti
letech pracuje absolutné bez zavad a jedinou
udrzbou je vyména filtrd a hydraulického
oleje. Voda z néj je samoziejmé pitna.

Pro komfortni plavbu v chladnych vodach je
také nutnosti topeni. Jako hlavni méam

do viech kajut, kuchyné i sprchy rozvedené
trubky na horky vzduch od naftového topeni
Eberspacher. Dalsim osvédcenym zdrojem je
tepelny vymeénik od motoru vyvedeny do sa-
lonu. PFi plavbé na motor mohu tedy pouzivat
odpadni teplo motoru a vyhfivat salon a odtud
jde teplo ¢astecné i do kajut. Osvédcilo se mito
pfi plavbé Northwest passage, kdy pri plavbé
na motor bylo v lodi neustale teplo. Poslednim
zdrojem je v salonu namontované elektrické
topeni na 220V, které Ize pouzit pfi stani v ma-
riné a napojeni na elektriku.

Pfi stavbé jsem dost premyslel o rdznych tpra-
vach. Jednou z téch podstatnéjsich Uprav je za-
dovy sklad. Prosté jsem zmensil zadovou kajutu

a do tohoto prostoru umistil sklad. Vejdou se sem
skladaci horskad kola, nafukovaci kajak, jiz zminény
benzinovy generdtor, potdpécsky kompresor i po-
tapécské lahve, kanystry na benzin a podobné.
Kazdy, kdo pluje kolem svéta, méd mnoho tako-

46 | YACHT 4/2025

vych véci a vétsinou je na né vyhrazena jedna ka-
juta. J& to mam tedy vie poskladané zvlast
a nemusim véci prondset pies vnitrek lodé.

Skvélou vychytavkou je zddova platforma. Ta
prodlouzi délku lodé o dalSich 180cm a je to
perfektni misto k piistupu do vody, pfipravé
potapécské vyzbroje, ale také na ni vytahuji
dighy na noc. Tim jej nemam na vodé a chra-
nim ¢lun pred kradezi. Pi plavbé pak plosinu
zaklopim a dighy vytdhnu na pomocna ra-
mena jefdbu.

Dalsi vychytavkou jsou mfize v oknech. Ty jsem
si vymyslel jiz pfi stavbé a mnohokrat mé za-
chranily pred rliznymi poberty. V Karibiku jsou
mista, kde vam vlezou do zamcené jachty
oknem a vyberou vse cenné. Rovnéz pfi dlou-
hodobém odstaveni lodé na kotvisti ¢i v ma-
riné je zabezpeceni velmi dulezité.

DaleZitou soucasti jachty je pomocny clun. Pi
plavbé Evropou jsem pouzival maly ¢lun 2,2m
dlouhy s motorem 5 koni. Jenze v Karibiku se
ukazal jako slaby. Ob¢as se pluje na vétsi vzdale-
nost, foukd vitr a jsou viny. Proto jsem jej vyménil
za vétsi. Mdm model AB 2,7 m s motorem Mer-
cury 9,9 koni. Dno ¢lunu je hlinikové, protoze hli-
nik je leh¢i nez laminat a také odolnéjsi. Motor je
samoziejmé dvoutakt, pro jeho jednoduchost

a hlavné nizkou hmotnost. Tento motor je 0 10kg
leh¢i nez Ctyrtakt, coz je na palubé zésadni, pro-
toze tahat sdm ¢lun nékde na plaz neni jednodu-
ché a kazdé kilo je znat. Naprostou nutnosti je mit
¢lun chranény obalem odolnym proti slunci. Pro-
dluzuje to jeho Zivotnost.

Posledni novinkou na SNEHURCE je interne-
tové pripojeni Starlink. Anténu jsem zakoupil
na Novém Zélandu a tam jsem se musel zare-
gistrovat. Je to trochu alchymie, protoze doda-
vatel nabizi mnoho nesmyslnych servisnich
pland omezenych podle svétadild. Ale nyni
jsem ve Francouzské Polynésii a internet fun-
guje bez probléma s neomezenymi daty

a s cenou 3 100K¢ za mésic.

Nejvétsi starosti s udrzbou jachty je podle
mé antifouling. Za celou dobu jsem vyzkou-
el snad viechny typy a vyrobce téchto na-
térd. Vsichni vak tvrdi, Ze jsou nejlepsi.
Dnes se objevuje také mnoho eko produktd,
které samoziejmé moc nefunguji. Nejlepsi je
zaplout na ¢as na sladkou vodu. Kdyz jsem
plul po Amazonce nebo kotvil na fece

v Guatemale, byla to nejlepsi ocista. Jinak
provadim natér kazdé 2 roky a pfitom jiz
druhy rok musim obcas trup pod vodou cis-
tit od fas. Pochopitelné pokud se pluje, je to
lepsi, ale pokud se dlouho kotvi na misté, je
to katastrofa. Nejvice se mi osvédcil asi
natér International Trilux, specialni typ

na hlinikové lodé.

Mnoho jachtai fesi pojisténi lodi. Ja jsem
mél kompletni kasko pojistku od Pantaenius
pro plavbu Evropou. Nebylo to levné, ale

v ramci moznosti to $lo. Pro plavbu do Kari-
biku jsem v3ak dostal dvounasobnou sazbu
a jesté k tomu nesplnitelné podminky v pfi-
padé tropickych boufi. Z jachtar( plujicich
kolem svéta ma malokdo tuto pojistku, pro
jeji vysokou cenu i tézko splnitelné pojistné
podminky. Dnes mam pouze zdkonnou po-
jistku, kterou kontroluji jen v marinach, jinak
ji nikdo nechce vidét. Rovnéz kapitansky pru-
kaz nikoho nezajima, pokud mas3 vlastni lod,
tak jej prosté nepotrebujes.

Text a foto Miroslav Racan

TECHNICKE UDAJE

SNOW WHITE - SNEHURKA
Typ Reinke 13M
Celkové délka 13,8m
Hmotnost 15t
Objem néadrzi na naftu 15001
Objem néadrzi na vodu 3001
Plocha plachet 120 m?

www.snehurka-yacht.cz



